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PPL — Poznavanje vazduhoplova

NAPOMENA:
Trenutno su tacni odgovori pod a. Prilikom polaganja ispita redosled ponudenih odgovora ¢ée biti drugaciji.

Pregled pitanja:

1. Dobra je praksa da kada se leti iznad velikih vodenih prostranstava da se prsluci za odrZavanje na

vodi:
a. nose na telu neaktivirani,
b. trebalo bi da budu ispod sedista,
c. trebalo bi da periodi¢no budu provereni da nisu probuseni,
d. dase nose na telu, aktivirani.

2. BCF aparat za gasenje pozara:
a. je potpuno bezbedan za upotrebu u zatvorenoj kabini aviona ako je kabina ventilirana.
b. daje visoko toksi¢an dim i ne bi smeo da se koristi u zatvorenoj kabini,
c. potpuno je bezbedan za upotrebu u zatvorenoj kabini aviona.
d. odgovarajudije za koris¢enje samo prilikom gasenja drvenog materijala ili tekstila i stoga
nikako nije za upotrebu u kabini aviona

3. Ukoliko sumnjate da je doslo do zaledivanja karburatora na avionu na kome nema pokazivaca
temperature karburatora ispravan postupak bi bio:

a. uvek ukljuciti grejanje karburatora do kraja,

b. odabrati odgovarajudi stepen grejanja karburatora u zavisnosti od pretpostavljenog
stepena zaledivanja

¢. uvek ukljuciti puno grejanje karburatora do momenta kada motor pocne da radi grubo,
kada treba iskljuciti grejanje,

d. dati snagu motoru kako bi se nadoknadio gubitak snage motora.

4. Brzina akvaplaninga:
a. moze se izraunati, u ¢vorovima mnozenjem kvadratnog korena pritiska u gumama puta
devet,
b. raste kako se dubina brazde na gumama smanjuje,
c. raste kako se poveéava dubina vode na podlogi,
d. meri se u miljama na sat.

5. Serijski povezujudi dva 12 voltna 40 amper-¢asovna akumulatora obezbediée se akumulator od:
a. 24 volti sa kapacitetom od 40 amper-¢asova.
b. 12 volti sa kapacitetom od 80 amper ¢asova.
c. 24 voltiikapacitetom od 80 amper ¢asova,
d. 12 voltii kapacitetom od 40 amper ¢asova.

6. Ukoliko za vreme leta dode do blokade u hladnjaku ulja avionskog motora, prelazni ventil
dozvoljava da ulje prode kroz hladnjak. Rad ventila zasniva se na principu:
a. zavisnosti od pritiska,
b. zavisnosti od temperature,
c. mehanicke selekcije,
d. hidraulicke selekcije.
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7. Krak elise je uvijen po duZini sa ciljem da:
a. odrzi optimalan napadni ugao od korena do vrha elise,
b. daje progresivan porast napadnog ugla od korena to vrha elise,
c. daje progresivan porast nagiba od korena do vrha.
d. kompenzuje linearno opadanje brzine kraka elise.

8. Magnetisu:
a. samostalni generatori elektri¢ne energije koji daju varnice visokog napona a ¢iji rad pokrece
motor aviona,
b. generatori elektricne energije pokretani od strane bregaste osovine koji sluZze za napajanje
elektro opreme,
c. koriste se za generisanje nisko voltaznih varnica za svedice,
d. povezani su sa razvodnikom i daju elektri¢nu energiju u isto vreme kada i svecice.

9. Staje od sledeceg odgovarajuéi postupak ukoliko dode do pozara u karburatoru za vreme starta
motora?
a. rucicu kontrole smese povudéi na “siromasno”,
b. iskljuditi grejanje karburatora,
c. iskljuciti prekidac startera,
d. sve navedeno.

10. Smicanje gume:
a. moze se uociti ukoliko je doslo do pomeranja obojenih markera na gumi i felni tocka,
b. moze se spreciti sa bojenjem linija na gumi i tocku,
c. ukazuje na kretanje aviona sa snaznim kocenjem,
d. moze se spreciti pomocu lepka.

11. Sema pokazuje $emu elektro-sistema na lakom avionu. (Pogledajte sliku PPL AKG-1)
U letu pokazivac punjenja akumulatora pada na nulu, najverovatniji razlog je:
a. prekid rada alternatora,
b. akumulator je do kraja napunjen,
c. akumulator je prazan,
d. razvodna Sina je preoptereéena

12. lzlazna snaga motora sa unutrasnjim sagorevanjem moze se povecati:
a. povecanjem broja obrtaja motora,
b. smanjenjem prostora sabijanja u cilindru,
¢. smanjenjem duZine hoda klipnjace,
d. smanjenjem stepena kompresije.

13. Za vreme zaokreta u severnim kursevima u severnoj hemisferi:
a. VrtloZenje tecnosti kompasa ¢e povecati veli¢inu greske pokazivanja kompasa.
b. greske pokazivanja kompasa u zaokretu je najveca na ekvatoru,
c. greske pokazivanja kursa prilikom ubrzanja su uvek znacajnije nego greske pokazivanja
kursa prilikom izvodenja zaokreta.
d. kompas ce se brZe okretati.
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14. Prilikom poniranja, sa nepromenjenim poloZajem rucice gasa, broj obrtaja motora aviona
opremljenim sa fiksnim korakom elise Ce:

o0 oo

porasti ako pilot dopusti povecanje brzine,

opadati kako raste brzina aviona,

ostati nepromenjena bez obzira na brzinu,

opadati dok god se ne promeni poloZaj rucice gasa.

15. Neposredno nakon pokretanja avionskog motora, morate proveriti svetlo za upozorenje rada
startera. Ukoliko je | dalje upaljeno morate:

a.
b.
c.

odmah ugasiti motor,

posmatrati ga 30 sekundi. Ukoliko je i dalje svetlo ostalo upaljeno ugasite motor,

ne treba Ciniti niSta. Svetlo za upozorenje rada startera treba da bude upaljeno dok god
radi motor.

ugasiti motor, sacekati 30 sekundi, a zatim ponovo pokusati startovati motor.

16. Znacaj upotrebe hemijski korektne smese vazduha i goriva je da:

a.
b.
c.
d.

dozvoljava da se izvrsi potpuno sagorevanje,
je jedna od mogucih koje se koriste,

je odnos vazduha | goriva po zapremini.
daje najbolje rezultate.

17. Zanemarujuci gresSku instrumenta ili pozicionu gresku, u kojim uslovima ¢e pokazivac brzine
pokazivati stvarnu brzinu aviona?

a.
b.
c.

u uslovima medunarodne standardne atmosfere na nivou mora,

na svakoj visini ili temperaturi,

na svakoj visini pod uslovima da je stepen pada temperature u skladu sa medunarodnom
standardnom atmosferom,

na svakoj visini, ali samo ako prevladavaju uslovi medunarodne standardne atmosfere.

18. Za vreme probe rada magneta, sa selektovanim desnim magnetom, primecujete da motor
podrhtava | sumnjate da ée prestati sa radom. Sta treba da radite?

a.

b
c.
d

dozvolite da motor potpuna prekine sa radom,

brzo prebacite na levi magnet,

brzo prebacite na oba magneta,

dodate gas da odrzite rad motora, a zatim prebacite na oba magneta.

19. Teoretski, akumulator od 100 ampera ée snabdevati potrosnju od 25 ampera:

a.

b
c.
d

Cetiri sata,
25 minuta,
100 minuta,
25 sati.

20. Zavreme jednog ciklusa Oto-motora, klip:

Q

b
c.
d

se krece prema glavi cilindra dva puta,

rotira oko osovine rukavca dva puta,

prima dve ekspanzije,

kreée se prema gornjoj mrtvoj tacki Cetiri puta.
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21. Sta od navedenog nije deo suvog vakuum sistema?
a. sistem za podmazivanje,
b. vakuum generator,
c. vakuum kontroler,
d. filter za vazduh.

22. Zavreme taksiranja aviona opremljenog sa elisom stalnog koraka, sumnjate da je doslo do
zaledivanja karburatora. Ispravan postupak bi bio:

a. ukljuciti puno grejanje karburatora. Zatim, pre poletanja, iskljuciti grejanje karburatora,
uveriti se da motor razvija minimalni broj obrtaja za poletanje.
ukljuciti puno grejanje karburatora, ostaviti ga uklju¢enog dok ne poletite,
ukljuciti puno grejanje karburatora: zatim iskljuciti grejanje kada poc¢nu da opadaju obrtaji
motora,

d. izbedi ukljucivanje grejanje karburatora na zemlji, osloniti se na toplotu motora dok ne
dode do odledivanja karburatora.

23. Mehanicki brzinomer:

a. radina principu magnetnog polja koje se indukuje u kutiji davaca gde se stvara obrtni
momenat koji rotira osovinu povezanu sa pokazivacem brzinomera,

b. koristi trenje koje se stvara u kutiji davaca koji rotira osovinu povezanu sa pokazivacem
brzinomera,

c. pokrece se direktno od osovine. Sistem zupcastog prenosa smanjuje brzinu rotacije tako da
se generator moZe koristiti za stvaranje napona proporcionalnog brzini okretanja osovine
tako da se na pokazivadu ocitava brzina kalibrisana brojem obrtaja motora.

d. pokrece se direktno od pokretaca alternatora.

24. Detonacija moZe biti posledica koris¢enja:
a. suviSe slabe smese,
b. suviSe malog pritiska goriva u usisnoj grani,
c. vecoj oktanskoj vrednosti goriva od preporucene,
d. suvise visokog broja obrtaja motora.

25. Samopaljenje u Cetverotaktnom klipnom motoru je:
a. smesa gorivo/vazduh se pali ranije nego $to bi trebalo.
b. je uzrokovano bogatom smeSom u vrelom motoru,
c. eksplozivno sagorevanje smese gorivo-vazduh.
d. se karakterise promenom zvuka rada motora.

26. Ukoliko motor postane suviSe zagrejan, smesa se moze zapaliti pre nego Sto svecice zapocnu
paljenje.
a. ova pojava se zove samozapaljenje,
b. ovo se naziva detonacija,
c. smesa se treba osiromasiti da bi se pomoglo hladenje motora,
d. treba dodati gas da bi se pomoglo hladenje motora.
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Instrumenti koji se za svoj rad snabdevaju energijom iz elektro-sistema ukljucuju:
a. pokazivac kolicine goriva i koordinator zaokreta,
b. obrtomer i pokazivac koli¢ine goriva,
c. pokazivac skretanja i pokazivac pritiska ulja,
d. obrtomer i pokazivac skretanja.

Neki karburatori imaju difuzore koji

sprecavaju da smesa postane suviSe bogata kako raste broj obrtaja motora,
sprecava da smesa postane suviSe siromasna kako raste broj obrtaja motora,
sprecava da smesa postane suviSe siromasna kako opada broj obrtaja motora,
sprecava da smesa postane suviSe bogata kako opada broj obrtaja motora.

o0 oo

Gde se u motoru ocitava temperature ulja od strane davaca koji je povezan sa pokazivacem
temperature.

posto je ulje proslo kroz hladnjak, ali pre nego sto dode do vruc¢eg dela motora,

b. unutar vrucéeg dela motora,

c. posto ulje izade iz uljnog rezervoara,

d. pre nego Sto ulje prode kroz uljni hladnjak.

[«3]

Da bi se pomoglo u smanjenju temperature motora.
a. smesa vazduh-gorivo se moZe obogatiti,
b. mozZe se smanjiti brzina aviona,
c. mogu se uvuéi zakrilca,
d. smesa vazduh-gorivo se moZe oslabiti.

Delovi krila prikazani na crtezu su: (Pogledajte sliku PPL AKG-2)
A/B/C

a. prednjaramenjaca, / rebro, / zadnja ramenjaca,
b. prvaramenjaca, / rebro, / stringer,
c. prednjaramenjaca, / druga ramenjaca, / rebro,
d. stringeri, / druga ramenjaca, /rebro,

Slika PPL AKG-2

Polu-monokok struktura se moze definisati kao:
a. noseca oplata ojacana primarnom strukturom,
b. kostur od lakih eli¢nih cevi zavarenih da formiraju okvir trouglastog oblika.
c. struktura bez otvora,
d. struktura bez otvora sa nose¢om strukturom ojacana stringerima i ramenjacama.

Na lakim avionima opremljenim sa mehanicki upravljanim nosnim to¢kom, upravljanje na zemlji se
vrsi pomocdu:

a. komandnih poluga ili sajli koje se pokre¢u komandama kormila pravca,

b. pomocu sajli kojima se upravlja komandama elerona,

¢. upotrebom kocnica na tockovima,

d. pomocu hidrauli¢nih komandi koje omoguéuju samocentriranje tocka.
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Stepen kompresije je odnos.
a. zapremine cilindra kada je klip u donjoj mrtvoj tacki | zapremine cilindra kada je klip u
gornjoj mrtvoj tacki,
odnos zapremine prostora sabijanja i prostora ekspanzije,
odnos kubikaze ekspanzije i ukupne kubikaZze cilindra
d. odnos kubikaZe ekspanzije i stepena sabijanja.

Akumulator kapaciteta od 100 amper-casova:
a. Ce, teoretski, snabdevati potrosace od 20 amper-¢asova do pet sati,
b. mora se koristiti u paralelnoj vezi sa drugim slicnim akumulatorom,
¢. snabdeva razvodnu Sinu preko 45amperskog prekidaca,
d. zahteva 100 ¢asovno punjenje.

U slu¢aju da dode do prekida rada alternatora ili generator za vreme leta:
a. iskljuciti sve nepotrebne elektricne potrosace i sleteti ¢im pre moguce.
b. let se moZe nastaviti normalno jer akumulator snabdeva sve elektri¢ne potrosace,
c. iskljuciti prekidac alternatora i nastaviti let normalno bez elektri¢ne struje.

Ako za vreme spustanja, izvor stati¢kog pritiska za brzinomer | visinomer postanu blokirani letom:
a. obainstrumenta ¢e pokazivati vece vrednosti,
b. brzinomer ée pokazivati veéu brzinu a visinomer manju visinu,
c. brzinomer ¢e pokazivati manju brzinu a visinomer veéu visinu,
d. obainstrumenta ¢e pokazivati manje vrednosti.

Unutar jednog ciklusa rada “OTO” motora, ventili éetvorotaktnog motora ée se svaki otvori:
a. jedanput,
b. dvaput,
c. zavreme ekspanzije,
d. zavreme usisavanja.

Svrha liste devijacije kompasa postavljene u blizini magnetnog kompasa je da:
a. pokaze razliku izmedu kursa ocitanog na kompasu | stvarnog magnetnog kursa.
b. smanji uticaj magneti¢nih materijala koje nose pilot ili lica u avionu,
c. pokaze razliku izmedu linije puta | magnetskog severa,
d. pokaZe razliku izmedu linije puta | stvarnog severa.

Uobicajeni nacin za gaSenje motora je:
a. skidanje gasa | povlacenje rucice korekcije smese na “siromasno”,
b. isklju¢ivanje prekidaca startera,
c. povlacenje rucice smese na poziciju “siromasno”,
d. skidanjem snage motora.
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41. Zbog Cega avionski system za paljenje ima mehanizam za pojacavanje varnice na svecici?
a. zbog toga sto je brzina rotacije motora za vreme startovanja suviSse mala za magnete da bi
proizveli dovoljno energije za paljenje smese vazduh-gorivo,
b. jer, na visokim obrtajima motora, obilna varnica je potrebna da bi se dobila maksimalna
snaga smese,
c. sa ciljem da se prevazide problem prekida rada svedica za vreme pokretanja motora,
d. zbog svega navedenog.

42. Odrzavanje aviona sprovedeno od strane privatnog pilota a u skladu sa zakonskim okvirom:
a. Se mora uneti u knjiZicu odrzavanja vazduhoplova i mora biti potpisano od strane pilota koji
je sproveo odrZavanje.
b. Mora biti uneto u knjiZicu odrZzavanja od strane ovlas¢enog mehanicara.
¢. Ne mora biti upisano u knjiZicu odrzavanja.
d. Mora biti uneto u knjizicu odrzavanja i overeno od strane inspektora DCV-a.

43. Gas karbon-monoksid, koji je vrlo otrovan, moZe prodreti u kabinu tokom leta ukoliko je izduvni
sistem pokvaren. Karbon-monoksid je:
a. Bezbojeimirisa
b. Moze biti prepoznat po jakom mirisu
¢. MotZe biti prepoznat po sivkastoj boji.
d. Ima vrlo upadljiv ukus.

44. Zakrivljenost lopatice elise od korena ka vrhu, kako bi se odrZao optimalan
od korena ka vrhu.
a. Sesmanjuje / napadni ugao
b. Se povecava / napadni ugao
c. Sesmanjuje / geometrijski korak
d. Se povecava / efektivni korak.

45. Ziro-direkcional:
a. Patiod greske Ziroskopa u odnosu na fiksnu poziciju u prostoru na koju je bazdaren,
uzrokovano zemljinom rotacijom.
Je veoma ometen ugaonim ubrzanjem u zaokretu.
Nije ometen greSkom koja je prouzrokovana mehanickim trenjem leZajeva u nosacu
zZiroskopa.
d. Daje stabilnu referencu po azimutu i elevaciji da bi se odrzavao tacan kurs i ugao penjanja.

46. U toku penjanja, visina a gustina , stoga ¢e smesa biti
a. raste/opada/siromasnija
b. raste /smanjuje / bogatija
c. smanjuje /raste /siromasnija
d. raste /smanjuje / siromasnija

47. Snaga Cetvorotaktnog klipnog motora na nivou mora:
a. Raste sa porastom broja obrtaja
b. Proporcionalna je sa nivoom smese ubacene u cilindre
c. Je konstantna sa porastom broja obrtaja
d. Raste u pocetku a onda ostaje konstantna sa porastom obrtaja.
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48. Dok avion sa elisom promenljivog koraka i konstantnog broja obrtaja, ubrzava po pisti:

a.

b.
c.
d

Korak elise se povecava, odrzavajuci konstantan napadni ugao i obrtaje
Napadni ugao se smanjuje a obrtaji ostaju isti

Napadni ugao ostaje konstantan a obrtaji rastu.

Linearna brzina vrha kraka elise se sa vremenom smanjuje

49. Dijagram pokazuje elektri¢nu instalaciju lakog aviona, koji ima ampermetar sa nulom u
centru.(Pogledajte sliku PPL AKG-3)
Tokom leta, a sa baterijom koja je puna, i prekida¢em akumulatora na ON, za ocekivati je da
ampermetar:

a.

b.
c.
d.

Bude u centralnom nultom polozaju.

Bude otklonjen u desno, pokazujuéi pozitivhu merenje.
Bude otklonjen u levo, pokazujuci negativno merenje
Osciluje, ali uglavnom pokazuje negativno merenje.

50. Pin za zabravljivanje komandi:

a.

Se koristi da se zabrave komande na zemlji kako bi se sprecilo oStecenje prilikom jakog
vetra

Ce ograniciti komandu do njene dizajnirane sile izdrzljivosti kako se ne bi ostetio trup
prilikom normalnih operacija.

Mora uvek biti koriséen kada se leti u uslovima jakih udara vetra.

Je samo potreban na kormilu visine.

51. Tip gasa koji se nalazi u cilindru za punjenje prsluka za spasavanje je:

a.
b.

Karbon-dioksid

Vrlo otrovan i velika paZnja mora biti posveéena punjenu prsluka kako ne bi doslo do
udisanja

Nezapaljiv

Karbon-monoksid

52. Ako se vatra dogodi u predelu stajnog trapa i tockova, momentalna akcija je potrebna da bi se vatra
ugasila, najsigurnije je koristiti:

a.

b.
c.
d

Prah za gasenje
Karbon-dioksid
Bromotrifluorometan (BTF)
Vodenu kiselinu

53. Spregnuti Ziro:

a.

b.
c.
d.

Ima svoje ose u horizontalnoj osi aviona

Nije zavistan od greske koja se javlja zbog rotacije zemlje oko svoje ose.

Ima svoje ose u vertikalnoj osi aviona

Ne moze se koristiti kao Ziro-direkcional zbog greske koja se javlja prilikom rotacije zemlje
oko svoje ose.
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54. Kada radi sa magnetnim kompasom pilot moraju imati na umu da.

a. Greske u pokazivanju su najvecée kada se prolazi pravac severa i juga, a minimalne kada se
prolazi pravac istok i zapad.

b. Greske u pokazivanju su najvece kada se prolazi pravac istok i zapad, a minimalne kada se
prolazi pravac sever i jug.

c. Greske u pokazivanju skretanja se povecéavaju kada je avion blizi magnetnom ekvatoru, a
nestaju kada je avion blizu magnetnih polova.

d. Greske ubrzanja se povecavaju kada je avion blizi magnetnom polu, a nestaju kada je
avion blizu magnetnog ekvatora..

55. Posle startovanja hladnog motora, ako se pritisak ulja ne pokaze u roku od 30 sekundi :
a. Motor se mora momentalno ugasiti.
b. Broj obrtaja motora mora biti povecan, a posle povecanja broja obrtaja pritisak ulja mora
biti prekontrolisan jos jedanput.
c. Ovo se moZe ignorisati, pod uslovom da je prilikom kontrole nivo ulja bio zadovoljavajuéi.
d. ovo se moZe zanemariti ukoliko je temperature ulja visoka, pod uslovom da je prilikom
kontrole nivo ulja bio zadovoljavajudi.

56. Proklizavanje gume moZze biti ustanovljeno sa.
a. Markerom za ravnanje obojenom na strani gume i felne.
b. Dve Zute, dijametralno suprotne strelice obojene na strani gume.
¢. Kontrolisanjem pritiska u gumama.
d. Dva bela markera obojena na felni.

57. Pokaziva¢ temperature izduvnih gasova:
a. Moze pokazivatii dali je odnos vazduha i goriva u komori za sagorevanje suviSe siromasan
ili suvise bogat.
Je motorski instrument napravljen da zastiti motor od pregrevanja.
SluZi istoj svrsi kao i instrument za merenje temperature glavne cilindra.
d. Zahteva energiju iz instalacije jednosmerne struje.

o T

58. Pravilan radni ciklus ¢etvorotaktnog motora je:
a. Usisavanje, kompresija, ekspanzija i izduvavanje.
b. Izduvavanje, ekspanzija, usisavanje, kompresija.
¢. Usisavanje, ekspanzija, kompresija, izduvavanje,
d. lzduvavanje, usisavanje, ekspanzija, kompresije.

59. Letenje avionom sa praznim akumulatorom, posto je motor startovan sa zemaljskim napajanjem je:
a. Nije preporucljivo jer se moZze desiti da se akumulator ne puni kako treba.
b. Je prihvatljivo zato Sto ¢e akumulator biti napunjen pre poletanja.
c. Je prihvatljivo zato Sto akumulator nije potreban tokom leta.
d. Nije preporucljivo jer potreban napon neée biti postignut.
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PPL — Poznavanje vazduhoplova

60. Vazino je osigurati prekidac¢ prajmera nakon upotrebe zbog toga Sto:

a.

moze prouzrokovati da gorivo moZe biti usisano iz gorivnog drenaZa u usisni kanala,
uzrokujudéi vrlo bogatu smesu.

MoZe uzrokovati curenje goriva sa rizikom pozara.

MoZe uzrokovati da gorivo bude usisano iz rezervoara goriva u karburator, uzrokujuci
visoko bogatu smesu.

Ako rudica prajmera vibrira moZe uzrokovati prekid rada motora.

61. Sta ¢e biti posledica za validnost sertifikata o plovidbenosti ukoliko avion nije odrzavan u skladu sa
odobrenim rasporedom odrzavanja nazna¢enom u sertifikatu o plovidbenosti:

62.

63.

64.

65.

66.

a.

Sertifikat o plovidbenosti ¢e biti nevazeci do vremena dok se zahtevano odrzavanje ne
izvrsi.

Vlasnik vazduhoplova mora podneti zahtev vazduhoplovnim vlastima za izuzece od
traZenog rasporeda odrzavanja.

Sertifikat o plovidbenosti mora biti obnovljen pre nego $to avion bude osposobljen za
letenje:

Vaznost Sertifikata o plovidbenosti nece biti dovedena u pitanje.

Temperatura gasova u cilindru ¢etvorotaktnih motora za vreme ekspanzije ce:

a.

b.
c.
d.

Porasti,

Opasti,

Ponagati se u skladu sa Carlsovim zakonom.
Ostati konstantna.

Radilica u klipnom motoru:

a.
b.
c.
d.

Pretvara pravolinijsko kretanje klipa u rotaciono kretanje.
Kontrolise zazore ventila.

Pretvara rotaciono kretanje u pravolinijsko.

Rotira upola sporije od bregaste osovine.

Rebra cilindra:

a.

b.
c.
d

Usmerava protok vazduha oko cilindra.

Se nalazi u sistemu za podmazivanja radi usporavanja prolaza ulja u motor.
Smanjuje protok vazduha oko motora.

Mora usko prijanjati kako bi se smanjio protok vazduha oko motora.

Detonacija (rano paljenje)

a.
b.
c.
d.

Je obi¢no izazvana od strane vrele tacke u komori za sagorevanje.
Poznato je kao “pucanje”.

Se desSava nakon paljenja.

Desava nakon bacanja varnice od strane svedice za paljenje.

Prilikom rada motora najbolje je koristiti smesu:

a.

b.
c.
d

Malo bogatiju, kako ostatak goriva pomaze hladenju motora,
Odnos goriva i vazduha u smesi koji je najefikasniji.

Malo bogatiji , kako ostatak vazduha pomaze hladenju motora,
Malo siromashniji, kako ostatak vazduha pomaze hladenju motora.
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67. Stepen kompresije klipnog motora je odnos:

a.

Zapremine cilindra kada je klip u donjoj mrtvoj tackii zapremine kada je klip u gornjoj
mrtvoj tacki.

Ukupna zapremina cilindra kada je klip u donjoj mrtvoj tacki.

Odnos zapremine cilindra prema zapremini motora.

Zapremine motora i radne zapremine cilindra.

68. Detonacija je:

a.

b.
c.
d

Nestabilno sagorevanje.

Eksplozija koja se desava pre normalne tacke paljenja.

Obicno je povezana sa bogatom smeSom i visokom temperaturom glave cilindra.
Obicno je povezana sa siromasnom smeSom i niskom temperaturom glave cilindra

69. Ukoliko dode do prekida grejanja pito cevi za vreme leta u uslovima zaledivanja i avion krene u
postepeno snizavanje, oCitavanje visinomera, variometra i brzinomera ce, ukoliko je let blokirao
pito cev (cev ukupnog pritiska)

o0 oo

Visinomer / Variometar / Brzinomer

Pokazuje tacno / pokazuje tacno / pokazuje manju brzinu

pokazuje tacno / pokazuje manju brzinu / pokazuje vecu brzinu,
pokazuje maniju visinu / pokazuje ta¢nu brzinu / pokazuje vecu brzinu
pokazuje tatnu / pokazuje te¢no / pokazuje vecu brzinu

70. Pokaziva¢ temperature glave cilindra:

a.

b.
c.
d

Dobija podatke od najtoplijeg cilindra motora, pomoc¢u bimetalne trake.

Je prvenstveno instrument gorivnog sistema,

Zahteva posebno napajanje za pokretanje pokazivaca na instrument-

Dobija informacije od davaca koji je postavljen Cetiri inCa od glave cilindra na izduvnoj
grani.

71. U uslovima zaledivanja, ako otvori statickog pritiska postanu blokirani za vreme horizontalnog leta i
avion postepeno penje, pokazivanje visinomera, variometra i brzinomera ée:

a0 oo

Visinomer / Variometar / Brzinomer

Ostati nepromenjeno / Ostati nepromenjeno / Pokazivati manju brzinu
Ostati nepromenjeno / Pokazivati manju brzinu / Pokazivati ve¢u brzinu
Pokazivati manju brzinu / Ostati nepromenjeno / Pokazati manju brzinu
Pokazati vecu visinu / Pokazati veéu brzinu / Pokazati manju brzinu

72. Najverovatniji uzrok osciliranja pokazivanja pritiska ulja za vreme horizontalnog leta kada motor
radi na obrtajima krstareceg leta je:

a.

b.
c.
d

Nizak nivo ulja.

Prisustvo vazduha u rezervoaru za ulje.
Gubitak elektricnog spoja.

Rad motora na malom broju obrtaja.
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73. Osnovni razlog zasto avion za obuku ima neuvlacedi stajni trap je zato Sto:
a. Smanjene performanse uzrokovane dodatnim otporom fiksnog stajnog trapa je protivteza
njegovoj jednostavnosti, manjim troskovima i jednostavnijem odrzavanju.
Avioni za obuku zahtevaju manevrisanje na zemlji.
Avion za obuku zahteva da se obezbedi apsorpcija kineti¢ke energije na sletanju.
d. Avion za obuku zahteva da ima odgovarajucu visinu.

74. U rezervoarima aviona ¢e najverovatnije doci do pojave vode u gorivu zbog:
a. atmosferskog vazduha u rezervoaru,
b. loseg zatvaranja otvora rezervoara,
¢. dopunjavanja rezervoara gorivom,
d. curenja urezervoaru zbog ¢ega dolazi do ulaska vode za vreme kise.

75. Pokaziva¢ temperature ulja u kabini je povezan sa davacem temperature koji pokazuje temperaturu
ulja:

nakon $to ulje prode kroz hladnjak ulja, ali pre nego sto dode do vruéeg dela motora.

unutar vruéeg dela motora.

pre nego Sto ulje prode kroz hladnjak za ulje.

u karteru motora.

Qo0 oo

76. Visinomer:
a. sadrzi aneroidnu kapsulu povezanu sa izvorom stati¢kog pritiska. Kapsula se sabija za vreme
spustanja.
b. sadrzi barometri¢nu kapsulu, povezanu sa izvorom ukupnog pritiska, koja se sabija za
vreme spustanja.
c. sadrzi barometri¢nu kapsulu koja se Siri za vreme spustanja,
d. sadrzi kapsulu sa smanjenim pritiskom koja se Siri za vreme spustanja.

77. Pumpa za prihvatanje (pumpa za ubrzavanje) sluZi da bi sprecila “
a. kada je naglo poveéana snaga motora a kada potrebna koli¢ina goriva jos nije dosla u
karburator,
kada je naglo smanjena snaga motora i kada motor ne dobija dovoljnu koli¢inu goriva,
kada je gas naglo dat i zbog toga smesa privremeno postaje suviSe bogata.
d. kada je gas naglo smanjen zbog Cega je smesa privremena suviSe bogata.

78. Moguce je da dode do zaledivanja karburatora kada je relativna vlaznost ve¢a od 50% u rasponu
temperature od:
a. -7 do +33stepena celzijusa,
b. natemperaturama O stepeni celzijusa i nizim,
c. -20do +10 stepeni celzijusa,
d. na bilo kojoj temperature.

79. Ukoliko dode do pregorevanja osiguraca za vreme leta:
a. osigura¢ moZe biti zamenjen u toku leta samo jedanput, osiguraéem iste vrednosti,
b. ne bitrebalo da bude zamenjen pre sletanja.
c. motZe biti zamenjen sa osiguracem vece snage da bi se obezbedilo da ne dode do
pregorevanja.
d. moze biti zamenjen onoliko puta koliko je potrebno.
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80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

PPL — Poznavanje vazduhoplova

Vedina nosnih tockova lakih aviona ima:
a. uljno-vazdusne amortizere,
b. celi¢ne lisnate opruge,
c. cCelitne opruge,
d. gumene amortizere.

Ukoliko, za vreme sniZavanja visine, vod stati¢kog pritiska do variometra postane blokiran,
pokazivac variometra ée:

a. pokazivati nulu, nakon kratkog zastoja.

b. nastaviti da pokazuje istu brzinu spustanja,

c. pokazivati penjanje,

d. pokazivati spustanje.

Kada je avion u letu, pritisak na prednjem otvoru pito cevi je:
a. dinamicki pritisak plus staticki pritisak,
b. staticki pritisak,
c. ukupni pritisak plus dinamicki pritisak.
d. dinamicki pritisak.

Sta ¢e od navedenog povecati napadni ugao elise fiksnog koraka?
a. smanjena stvarna brzina i poveéan broj obrtaja motora.
b. poveéana stvarna brzina i povecan broj obrtaja motora,
c. povecana stvarna brzina i smanjen broj obrtaja motora,
d. smanjena stvarna brzina i smanjen broj obrtaja motora.

Ziroskop u ve$tackom horizontu je:
a. ziroskop koji rotira u horizontalnoj ravni oko vertikalne ose,
b. Ziroskop koji rotira u vertikalnoj ravni oko avionske poprecne ose,
c. ziroskop koji rotira u vertikalnoj ravni oko avionske uzduzne ose,
d. spregnuti Ziroskop koji rotira u horizontalnoj ravni oko avionske uzduzne ose.

Na avionima opremljenim elisama stalnog koraka sa karburatorskim sistemom, naznaka zaledivanja
se iskazuje:

a. postepenim padom broja obrtaja motora i mogucéim grubim radom motora i vibracijama,

b. naglim padom broja obrtaja i temperature motora,

¢. rastom pritiska goriva smanjenjem brzine horizontalnog leta.

d. porast temperature i pad pritiska ulja.

Glavna prednost alternatora nad generatorom jeste:
a. alternator daje gotovo punu snagu na brzini obrtaja motora na relantu,
b. generator moze dati samo naizmenic¢nu struju,
c. izlazna snaga na generator isuvise oscilira,
d. alternator proizvodi jednosmernu struju.
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87.

88.

89.

90.

91.

92.

93.

PPL — Poznavanje vazduhoplova

Kako vazduh ulazi u suzenje venture trube, brzina , staticki ili ambijentni pritisak
temperature. .

a. raste,/opada, / opada,

b. raste,/raste, / raste,

c. opada, /raste, / opada,

d. opada, / opada, / raste.

Koji instrumenti se uobicajeno pokre¢u pomocu sistema vakuum pumpe?
(1) Indikator pravca,

(2)Kontrolnik leta,

(3)Indikator polozaja komandi,

(4)Visinomer,

(5)Magnetni kompas.

(1)i(3),

(1)i(2),

(1),(3)i(4),

(1), (3)i(5),

o0 oo

Detonacija je:
a. Stetnazacilindar,
b. poznata kao “udar u cilindru”,
¢. deonormalnog rada motora,
d. ne moZe se ustanoviti spolja.

Razvodna ruka rotira na:
a. pola brzine obrtaja motora,
b. Cetvrtini brzine obrtaja motora,
¢. brzini obrtaja motora,
d. dvostrukoj brzini obrtaja motora,

Pokaziva¢ kursa moZe biti uskladen sa magnetnim kompasom:
a. upotrebom dugmeta za rotaciju azimutne karte (u horizontalnom letu),
b. da umaniji uticaj magnetne devijacije,
c. periodi¢no, da se smanji uticaj ubrzanja za vreme zaokreta,
d. zbog uticaja tecnosti na usporenje okretanja kompasa.

Gde je na gorivnom sistemu aviona uobicajeno postavljena buster pumpa
a. nanajnizoj tacki,
b. nasredini puta izmedu krilnih rezervoara sa ciljem da pomognu prebacivanju goriva,
¢. odmah do mehanicke pumpe za gorivo,
d. izmedu mehanicke pume za gorivo | karburatora.

Magnetni kurs:
a. je zbir kompasnog kursa i kompasne devijacije,
b. je zbir kompasnog kursa, kompasne devijacije i varijacije,z
c. na magnetni kurs ne utice greSka okretanja,
d. jeuvek usmeren ka pravom severu.
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94. Zastita od prevelikog pritiska ulja u motoru aviona je obezbedena pomocu:

a.

b.
C.
d.

otpusnog ventila pritiska ulja motora,

osiguranja da motor ne prelazi vrednost naznacene crvene linije broja obrtaja,
motorne pumpe visokog kapaciteta,

motornog prolaznog ventila.

95. Nakon koliko vremena, nakon starta hladnog motora, pokazivac pritiska ulja u motoru mora da
indikaciju pritiska?

a.

b.
c.
d.

unutar 30 sekundi, u protivnhom ugasiti motor,

odmah, u protivnom ugasiti motor,

pre no Sto je zavrSena proba motora, u protivnom ugasiti motor,

dok god je nivo ulja na adekvatnom nivou, pre starta motora i broj obrtaja unutar
ogranicenja, jer je mogude da je pokazivac pritiska u kvaru sSto je potrebno da se izvesti
nakon leta.

96. Ako se Ziroskop indikatora skretanja okrece od optimalnog broja okretaja, kako ée se brzina
skretanja aviona porediti sa brzinom na pokazivacu skretanja?

a.

b.
c.
d

stvarna brzina skretanja aviona e biti veéa nego prikazana,

stvarna brzina skretanja aviona ¢e biti ista kao prikazana brzina skretanja,
stvarna brzina skretanja ¢e biti manja od prikazane brzine skretanja.
indikator skretanje nece pokazivati brzinu zaokreta.

97. Da bi radio na maksimalnoj efikasnosti, motor mora:

a.

b.
c.
d.

Biti na maksimalnoj dozvoljenoj temperaturi, a u skladu sa bezbednim operacijama.
Uljni sistem mora konstantno biti dopunjavan vrelim uljem.

Mora biti koris¢en na velikoj visini da bi se iskoristile pogodnosti hladnije atmosfere
Mora biti na najniZzoj temperaturi u skladu sa bezbednim operacijama.

98. Na instrument tabli, pokaziva¢ podpritiska pokazuje kvar. Medutim, Ziroskopski instrumenti izgleda
da rade normalno, i signalna lampa upozorenja stepena podpritiska nije upaljena. Gde lezi
problem?

a.

b.
c.
d

na davacu pritiska,

na usisnom sistemu,

sa lampom za upozorenje stepena podpritiska,
u zZiroskopskim instrumentima.

99. Kada se vrsi kalibracija kompasa:

a.
b.
c.

kompas u avionu se poredi sa kalibracionim kompasom.
moZze se izvesti na bilo kom delu aerodroma koji je suv i ravan.
omogucuje da se odredi varijacija aviona.

100.Koji deo — delovi motora sa unutrasnjim sagorevanjem zaptivaju komoru za sagorevanje?

a.
b.
c.
d.

karike i ventili,
zaptivka cilindra,
svecice,

bregasta osovina.
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101.Klipnjaca ostvaruje vezu izmedu:
a. klipairadilice motora
b. klipaibregaste osovine,
c. osovineventilai
d. klackalice ventila i osovine ventila,

102.Koji deo Cetvorotaktnog motora upravlja ventilima?
a. bregasta osovina,
b. klipnjaca,
c. osovina klipa,
d. izduvni ventil,

103.Svrha rebara oko cilindra na motoru vazdusno hladenog motora jeste da
a. boljeg hladenija cilindra.
b. povecanje efikasnosti cilindra,
¢c. smanjenje aerodinamickog otpora,
d. smanjenje mase motora,

104.Snaga avionskog motora bez superpunjaca opada sa visinom zbog
a. manje gustine vazduha te stoga nedovoljnog punjenja cilindra.
b. manje spoljne temperature jer ne radi u optimalnoj temperaturi,
c. visoke gustine vazduha te stoga siromasne smese,
d. manje gustine te stoga bogatije smese.

105.Motor sa unutrasnjim sagorevanjem razvija najveéu snagu
a. u horizontalnom letu na maloj visini,
b. na velikim visinama,
c. zavreme poletanja na maksimalnom broju obrtaja,
d. zavreme poletanja.

106.Ulje u cetvorotaktnom motoru sluzi za
a. zapodmazivanje i hladenje motora.
b. da povecéa temperaturu sagorevanja smese u cilindru,
¢. kao aditiv odgovarajucoj smesi goriva koja sagoreva u cilindrima,
d. zatiSirad motora.

107.5ta je najverovatniji uzrok fluktuacije pritiska ulja u motoru aviona?
a. nizak nivo ulja.
b. pohaban lezaj,
c. labava zaptivka,
d. pokvaren pokazivac pritiska ulja,

108.Kada motor ne radi, glavni izvor elektri¢ne energije je
a. akumulator,
b. magneti,
c. generator ili alternator,
d. osigurac.
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109.Za pobudivanje alternatora inicijalna elektri¢na energija se dobija od
a. akumulatora,
b. magneta,
c. bobine,
d. razvodne kape,

110.Moze li alternator avionskog motora funkcionisati bez akumulatora?
a. ne, ni ukom slucaju,
b. da, uslucaju da magneti rade normalno,
c. da, ali samo na visokom broju obrtaja motora,
d. da, pod uslovom da je pilot ugasio sve potrosace.

111.Na koji izvor elektri¢ne energije je povezan starter motora?
a. direktno na akumulator,
b. samo na spoljni izvor elektri¢ne energije,
c. naalternator ili generator,
d. zavisi od tipa aviona.

112.Nakon $to je zaustavljen motor, prekida¢ akumulatora treba postaviti na ,isklju¢eno” kako bi se
izbeglo praznjenje akumulatora preko:
a. startera.
b. magneta,
c. alternatoraili generatora,
d. elektri¢nih potrosaca

113.Jedan od razloga za dvostruki sistem paljenja na avionskom motoru jeste da omogudi:
a. poboljsanje performansi motora,
b. izjednacen pritisak u glavi cilindra,
c. ravnomernu distribuciju toplote.

114.Koja bi bila posledica otkaza jednog magneta na motoru tokom leta na reZzimu krstarenja?
a. doslo bi do manjeg pada broja obrtaja i male povecanje potrosnje goriva,
b. motor bi radio neravnomerno,
¢. dolazilo bi do pucanja u izduvnoj grani,
d. doslo bi do pojave crnog dima iz izduvne grane.

115.Dali moZe da dode do paljenja avionskog klipnog motora ukoliko neko okrene elisu aviona rukom?
a. da, ukoliko je glavni prekidac ukljucen,
b. normalno ne ukoliko je motor hladan i iskljuéenim sistemom za paljenje,
¢. ne, niukom slucaju,
d. da, uvek,

116.Princip rada karburatora sa plovkom se zasniva na:
a. porastu brzine vazduha u grlu venturi trube uzrokujuci porast vazdusnog pritiska
b. automatskim merenjem pritiska u ventrui cevi ¢im avion dostigne visinu,
¢. razlici u vazdusnom pritisku na ulasku u venturi cev kao i u grlu venturi cevi,
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117.Karburator se koristi da snabdeva
a. smesSom vazduh-gorivo cilindre motora
b. vazduhom cilindre motora,
c. gorivom cilindre motora,

118.Za motor koji nema karburator ve¢ gorivo prima pod pritiskom u usisni kanal kaze se da ima
a. ubrizgivac goriva,
b. superpunjac,
c. elektriéni karburator,

119.0snovni razlog podesavanja smese gorivo-vazduh na visini je
a. smanjenje koli¢ine goriva zbog smanjenja gustine vazduha
b. smanjenje koli¢ine goriva u smesi kako bi se nadomestila zbog povecanje gustine vazduha
c. povecanje koli¢ine goriva u smesi kako bi se nadomestilo opadanje pritiska i gustine
vazduha

120.Koja se promena desava u smesi kada se ukljuci grejanje karburatora?
a. smesa postaje bogata,
b. opada broj obrtaja motora kao posledica osiromasenja smese,
c. smesa postaje siromasna,

121.Tokom krstarenja na 9500fita MSL, smega gorivo-vazduh je odgovarajuce pode$ena. Sta ¢e se desiti
ukoliko dode do sniZavanja visine na 4500fita MSL bez promene podeSavanja smese?
a. smesa Ce biti isuviSe siromasna,
b. biée viSe goriva u cilindrima nego $to je potrebno za normalno sagorevanje i visak goriva ¢e
apsorbovati toplotu i hladiti motor,
c. isuviSe bogata smesa c¢e dovesti do porasta temperature glave cilindra i moZe uzrokovati
detonaciju.

122.Ukoliko je vazduhoplov opremljen sa elisom fiksnog koraka i karburatorom sa plovkom, prvi znak
zaledivanja karburatora ¢e najverovatnije biti:
a. gubitak broja obrtaja,
b. grub rad motora,
c. padtemperature ulja i temperature glave cilindra,

123.Led se uhvatio u venturi trubi karburatora i avion pocinje da gubi snagu. Da li ¢e ukljucivanje
grejanja karburatora imati za posledicu momentalni porast broja obrtaja.

a. ne, kod aviona sa fiksnim korakom elise prvo ¢e dodi do grubog rada motora, a zatim do
pada broja obrtaja zbog toga $to otopljeni led biva usisan u motor. Zatim ¢e do¢i do porasta
broja obrtaja.
da, posto ¢e se led odmah otopiti,
ne, jer ¢e toplota topiti led, a to ne utice na broj obrtaja motora,
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124.Kakva je svrha pomocéne, buster, pumpe, instalirane u neke lake vazduhoplove?
a. Snabdevanje gorivom karburatora tokom startovanja motora i u slucaju kvara motorne
pumpe
brze praznjenje gorivnih rezervoara,
ubrizgavanje goriva u cilindre,
d. povecanje efikasnosti motora,

125.0dgovarajuée funkcionisanje pomocne gorivne pumpe moze se proveriti sa:
a. izlaznom snagom alternatora,
b. pritiskom goriva,
c. karakteristi¢nim zvukom,
d. gorivo istice iz otvora za drenazu.

126.Zbog ¢ega motori sa visokom kompresijom zahtevaju gorivo sa ve¢om oktanskom vrednosc¢u?
a. da biizbegli detonaciju i oSte¢enja motora,

da bi razvili vise snage,

da sprece zaledivanje karburatora na velikim visinama,

da izbegnu pretpaljenje i ostecenja motora.

oo o

127.Kod avionskih motora sa unutrasnjim sagorevanjem, Sta se kontrolise pomoéu davaca temperature
izduvnih gasova (EGT)?
a. kvalitet smeSe gorivo-vazduh,
b. zaledivanje karburatora,
c. pritisak ulja,
d. potrosnja ulja.

128.Kada pokazivac temperature ulja pokazuje visoku temperaturu ulja kod ¢etvorotaktnih motora, to
moze biti posledica
a. niskog nivoa ulja,
b. koris$¢enja ulja visokog viskoziteta,
c. previSe bogate smese,
d. visokog nivoa ulja,

129.Unutrasnje hladenje motora sa unutrasnjim sagorevanjem posebno zavisi od:
a. cirkulacije vazduha oko izduvne grane,
b. cirkulacije ulja za podmazivanje,
c. odgovarajucéeg funkcionisanja termostata.

130.Ako se poveca snaga motora, Sta se dogada sa sa elisom stalnog broja obrtaja:
a. korak elise ¢e se povecati,
b. korak elise se neée promeniti,
¢. brojobrtaja motora ¢e porasti,
d. korak elise ¢e se smanijiti.
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131.U kojim letnim uslovima je najvedi efekat obrtnog momenta kod jedednomotornih aviona?
a. pri maloj brzini, velikom gasu, velikom napadnom uglu,
b. privelikoj brzini, velikom gasu, velikom napadnom uglu,
c. primaloj brzini, malom gasu, malom napadnom ugulu.

132.Koji nepovoljan efekat, uzrokovan Ziroskopskim momentom, ée pilot iskusiti za vreme poletanja
prilikom podizanja repa sa tla?
a. tendenciju naginjanja,
b. propinjanje,
c. skretanje.

133.Kakva je funkcija ublazivaca oscilacija prednjeg tocka?
a. da spreci vibracije nosnog tocka.
b. ublazavanje odskakivanja,
c. da skrati put hoda klipa amortizera,
d. daublazi udarce na nozne komande,

134.Koji instrument(i) je (su) povezani a ukupnim pritiskom?
a. brzinomer.
b. brzinomer, klasi¢ni variometar i visinomer,
c. klasi¢ni variometar i visinomer,
d. klasi¢ni variometar,

135.Pored visinomera, koji instrumenti su povezani sa dovodom statickog pritiska?
a. brzinomer, variometar, kontrolnikom leta,
b. brzinomerom,
¢. brzinomerom i pokazivacem spoljne temperature,
d. brzinomerom i variometrom.

136.5ta uzrokuje da se stvarna brzina aviona razlikuje od indicirane brzine?
a. ceona komponenta vetra,
b. greska na pito-cevi uzrokovana gubitkom protoka vazduha,
c. greska zanosSenja uzrokovana momentom zanosSenja na rezimu krstarenja,
d. promena temperature i gustine vazduha.

137.Koje je vaino ogranicenje brzine koje nije bojom oznaceno na brzinomeru aviona ili jedrilice?
manevarska brzina (Va),

maksimalna strukturalna brzina (Vmo),

brzina koja se nikada ne sme preéi (Vne),

maksimalna brzina sa izvu¢enim zakrilcima (Vfe).

o0 oo

138.Maksimalna brzina za izvlaCenje zakrilaca je:

jednaka je maksimalnoj brzini za letenje sa izvuéenim zakrilcima.
b. manja od maksimalne brzine za letenje sa izvuc¢enim zakrilcima,
c. jednaka je maksimalnoj brzini krstarenja,

d. jednaka je manevarskoj brzini,

Q
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139.5ta je oznaéeno zelenom bojom na brzinomeru aviona?
a. opseg uobicajenih operativnih brzina,
b. opasno podrudje,
c. opseg brzina za sletanje sa izvucenim zakrilcima i stajnim trapom,
d. maksimalno dozvolljenu brzinu.

140.5ta oznacava crvena linija na avionskim instrumentima?
a. maksimalnu ili minimalnu dozvoljenu vrednost,
b. opasno podrudje,
c. opseg brzina za letenje sa izvu¢enim stajnim trapom,
d. opseg uobicajenih operativnih brzina,

141.Crvena linija na brzinomeru lakih aviona predstavlja:
a. brzinu koja nikada ne sme biti predena,
b. maksimalnu brzinu za naglo komandovanje manevara,
c. brzina koju je moguce prec¢i samo u mirnom vazduhu,
d. brzina koja se moze preci sa uvucenim zakrilcima i uvi¢enim stajnim trapom.

142.Skala barometarskog pritiska na avionskom visinomeru sluZi:
a. za postavljanje vrednosti pritiska na ravni od koje ¢e visinomer meriti visinu.
b. za oditavanje vazdusnog pritiska na visini leta,
c. ocitavanje razlike u pritiscima izmedu vazdusnog pritiska na visini aeriodroma i pritiska na
nivou mora,
d. zatacno podesavanje visinomera prilikom godisnje provere instrumenata u servisu,

143.Ako je visinomer podesen na QNH pritisak, koju ée visinu pokazivati visinomer nakon sletanja?
a. visinu aerodoroma iznad srednjeg nivoa mora,
b. Nula,
¢. visinu aerodroma iznad ravni pritiska od 1013,2hPa,
d. pritisak koji vlada na aerodromu iznad standardne vrednosti

144.Koju visinu pokazuje visinomer ako je postavljen na lokalni QNH pritisak?
visinu iznad nivoa mora,

visinu iznad aerodroma,

visinu iznad terena.

nivo leta.

o0 oo

145.Koju visinu pokazuje avionski visinomer ukoliko je podeSen na standardni atmosferski pritisak?
nivo leta.

apsolutnu visinu,

relativnu visinu,

stvarnu visinu iznad povrsine zemlje,

o0 oo
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146.5ta bi pokazivao avionski visinomer ukoliko bi pilot propustio da podesi QNH pritisak na visinomeru
za vreme spustanja i ostavion visinomer podesen na standardni pritisak?
a. visinu aerodroma iznad pritiska od 1013, hPa.
b. nuly,
c. visinu aerodroma,
d. pokazivanje nije upotrebljivo,

147.Ukoliko pilot menja podesenost pritiska visinomera na nizu vrednost, indikator visine ¢e pokazati:
a. nizuvisinu,
b. istu visinu,
c. porast visine.

148.Kada je podesen na QFE pritisak, visinomer pokazuje:
a. visinuiznad aerodroma,
b. visinuiznad nivoa mora,
¢. stvarnu visinu iznad povrsine zemlje,
d. nivo leta.

149.Ako je visinomer podesen na QFE pritisak, nakon sletanja ¢e pokazivati:
a. nulu,
b. visinu aerodroma,
c. visinu aerodroma iznad ravni pritiska od 1013,2 hPa.
d. Pritisak na visini aerodroma iznad standardne vrednosti.

150.Ukoliko se leti iz prostora visokog pritiska prema prostoru nizeg pritiska bez podesavanja pritiska,
stvarna visina aviona:
a. opada,
b. raste,
c. ostaje nepromenjena.
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PRILOZI:

ALTERNATOR
® asTER
SWITCH

Slika PPL AKG-1

Slika PPL AKG-2
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Slika PPL AKG-3
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